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Jermbanen

Allinge jernbanestation blev opfort i 1912 og tegnet af arkitekt Ove Funch-Espersen, og var arealmessigt den storste stationsbygning pa Bornholm. Det skyldes at Allinge
o0g Sandvig pd dette tidspunkt begyndte at fi rigtig mange turister og stationerne derved skulle kunne modtage det store antal af passagerer der besogte byerne. Da jernbanen
blev nedlagt i 1953 overtog Civilforsvaret (i dag Beredskabsstyrelsen) bygningen, og der blev opfort et antal treehuse pd banearealet, der skulle fungere som garager, sovesale,

spisesal m.m. Foto den 21. marts 2018.

Pa sporet af

Ronne H-Allinge Jernbane (RAJ)

Tekst: Peter Mazanti Albertsen — Foto: Peter Mazanti Albertsen & Anton Tvermose

Det er nu mere end 50 dr siden den sidste smalsporsbane pa Bornholm lukkede. I den anledning kunne det vaere
interessant at se, hvor mange minder der stadig er at finde pa den nordligste af de tre strakninger. Og som tra-
ditionen byder, sd sker det selvfolgelig med cykel. Turen gar denne gang til Ronne H-Allinge Jernbane.

Forhistorie

De forste planer om anleaeg af jernbaner pa
Bornholm blev fremsat allerede i 1875, og
det var en smalsporet bane fra Reonne til
Neksg, der diskuteredes. Men det var forst
med jernbaneloven af 8. maj 1894, at jern-
baneforbindelsen fra Renne over Akirkeby
til Nekso, med sidespor fra Akirkeby til
Almindingen, endelig kunne sattes i gang.
Den 13. december 1900 abnede banen, og
blev hurtig en succes.

De gode erfaringer med Nexgbanen gav
bornholmerne blod pé tanden til mere
jernbane pa gen, og banens driftsbestyrer J.
Fagerlund fremlagde forslag om at anlegge
en jernbane til Nordlandet. Og det faldt i
god jord. Der arbejdedes med en linjefaring
fra Renne over Klemensker, Rg og videre til
Allinge, som kunne veere med til at tiltraeekke
turister til fiskerlejerne ved klippekysten. Lo-
kalt var der gnske om at fa banen sa taet pa
borgruinen Hammershus som muligt, sa det

endte med at endestationen blev i Sandvig
fa kilometer vaek fra Bornholms nordligste
punkt Hammerknuden.

Og sddan blev det, banen kom med i den
anden store jernbanelov af 27. maj 1908, og
aret efter blev der givet koncession pa anlaeg
af ,,en smalsporet jernbane fra Rgnne over
Klemensker og R til Allinge*“. I 1910 pabe-
gyndtes arbejdet i marken, ogi1912 byggede
man jernbanestationerne pd straekningen.
Den 5. maj 1913 skete den festlige indvielse
af Allingebanen, og dagen efter pdbegyndte
Ronne—Allinge Jernbaneselskab A/S (RAJ)
driften med fire togpar dagligt. Det rullende
materiel til &bningen omfattede tre damplo-
komotiver, tolv person- og pakvogne samt
28 godsvogne.

Den 16. december 1934 blev RAJ sammen-
lagt med de to gvrige jernbaner pa Bornholm
1 selskabet ,,De bornholmske Jernbaner
A/S“ (DB)J), for at reducere driftsomkost-
ningerne. Men de bornholmske jernbaner

meerkede tidligt konkurrencen fra bilerne,
og den 15. september 1953 indstilledes
driften pa banen fra Rgnne Nord station til
Sandvig, og rutebilerne overtog trafikken.
Aret forinden var Gudhjembanen ogsa blevet
nedlagt. Femten ar senere — den 28. septem-
ber 1968 — matte strekningen Renne-Nekso
ogséd overlade trafikken til rutebilerne, og
knap 68 ars jernbanedrift pa solskinsgen var
dermed historie.

Op pa cyklen

Sa ma viigang med cykelturen, som Karsten
Frank Skov Nielsen ogjeg tog lordag den 29.
april 2017. Desuden var Anton Tvermose
og jeg atter pa Bornholm aret efter den 21.
marts for at fotografere jernbanestationerne.

Ronne-Allinge Jernbane udgik egentlig fra
Ronne Nord station, men alle tog blev gen-
nemfort til eller udgik fra Renne H beliggen-
de ved havnen. Den statelige stationsbygning
blev opfort i dr 1900 til Nexgbanens dbning,



Den flot istandsatte Ronne H station set fra perronsiden den 21. marts 2018. Bygningen er tegnet af den born-
holmske arkitekt Mathias Bidstrup og fungerer idag som restaurant og hotel.

og var tegnet af professor Matthias Bidstrup.
Stationen overlevede nedlaeggelsen i 1968, og
rummer nu blandt andet restaurant og over-
natningsmuligheder, som vi benyttede os af.

Lige ved siden af den tidligere stationsbyg-
ning, nu kun adskilt af Munck Petersens Vej,
ligger banernes tidligere administrations-
bygning, Den er ikke helt si gammel som
Ronne H, hvad byggestilen ogsa afslarer.
De bornholmske privatbaners administra-
tionsbygning er tegnet af den bornholmske
arkitekt Ove Funch Espersen, der ogsa teg-
nede resten af jernbanestationerne op mod
Sandvig. Fra Renne H 1gb banerne mod nord
langs stranden frem til Renne N, og tracéen
er i dag anvendt til Nordre Kystve;j.

Hvor de to jernbaner krydsede Haslevej 1a
tidligere RANNE NORD station (1,5 km fra
Ronne H) ost herfor. Stedet er ombygget til
ukendelighed, efter Kystvejen kom til, men
stationsbygningen 14 oprindelig der, hvor
Gartnervangen passerer mellem Nordeas tid-
ligere bankbygning og den integrerede barne-
institution Trinbreettet Renne Nord. Stationen

var oprindelig kun et trinbreet uden tilhgrende
bygning. Til gengeeld 1a der et vogterhus —
Bornholms eneste — hvorfra bommene over
Haslevej blev seenket og haevet. Da banen til
Sandvig abnede, blev vogterhuset udbygget
til at veere en rigtig station. Vogterhuset 13
med gavlen til sporet, men ved udbygningen
kom der en kort sideleenge pa. Senere blev
huset udbygget med endnu et tveerhus, sa den
lille men meget karakteristiske station fik det
udseende, de fleste husker.

Bygningen endte sine dage som en filial for
Sparekassen SDS, inden den blev revet ned
11976 1 forbindelse med gadeomlagningen
og bygningen af Kystvejen. Sammen med
stationsbygningen i Nexg, er Rgnne Nord
heldigvis de to eneste tidligere bornholm-
ske stationsbygninger, som er revet ned.
Nexatogene korte fra spor 1 mod syd, og
Allingebanens tog kerte fra spor 2 mod
nord. Herfra kan vi sa begynde cykelturen ad
Nordre Jernbanesti, hvor banen tidligere gik.

Pa vejen mod forste stop passerer vi en
kilometersten, hvor der star 2,5. Nord-
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landsbanens, som Bornholmerne kaldte
banen, forste rigtige standsningssted var
BLYKOBBE trinbraet (4,5 km fra Rgnne
H). Trinbreettet 14 ved en nu nedlagt mark-
vejsoverskering, lige syd for den store deem-
ning, der forte banen og nu cykelstien over
Blykobbe A.

Trinbraetterne pd denne strekning havde
arkitekt Ove Funch Espersen ogsa tegnet
ligesom stationerne. Det var et af de flotte
trinbraetventeskure, det lignede faktisk en
pavillon, var grundmuret og havde et fag
vinduer med skodder pa hver side af den ny-
delige dor. Taget var tegltag med et godt bredt
udhaeng, sé det var muligt at std i torvejr, hvis
det skulle begynde at regne efter en spadse-
retur i den skenne natur, som Karsten og jeg
kunne se findes netop pa dette sted. Som I
kan se pa billedet findes bade perronen, per-
ronkanten og skurets fundament endnu, men
selve den lille pavillon er desveerre veek i dag.

Vi fortseetter cykelturen og passerer endnu
kilometersten 5,0, inden vi ndr Nordlands-
banens forste rigtige station NYKER (7,2
km fra Rgnne H). Stationen er i dag privat-
beboelse og stdr i de originale rade sten og
er en nydelig station, hvor bogstaverne stadig
stdr pa husets perronside. Pakhuset findes
ogsé ved siden af stationen. Det var i Nyker,
personalet pa et rangerende godstog i 1936
mistede kontrollen over 18 godsvogne, der
simpelt hen lgb fra stationen og fik sd meget
fart pa, at de tunglastede vogne af sig selv lab
ned til Renne H og lavede en del ravage her.

De naeste kilometer mé vi cyklister bruge
landevejens afmerkede cykelsti fra Nyker til
Klemensker, idet banetracéen er omdannet
til marker. Undervejs 1a MAEBY Trinbraet
(9,7 km fra Renne H). Ogsé her havde ar-
kitekten Ove Funch Espersen tegnet et lille
fint venteskur, det var ikke sd prangende
som pavillonen i Blykobbe, men til gengaeld
eksisterer det nydelige venteskur endnu. Det
star nemlig 1 Nyker, ved nedgangen fra den
forhenvaerende kommuneskole til byens sta-
dion. Ingen, der ser den kenne lille bygning,
som o0gsd har helvalmet tegltag med et stort
udhaeng og sagar to sgjler til at baere udhen-
get, kan vaere i tvivl om, at det er det tidligere

Umiddelbart syd for stationsbygningen pd Ronne H findes denne bygning, der husede DBJ’s administration. Bygning tilherer i dag trafikselskabet BAT, der driver alle

buslinjer pd Bornholm. Til hojre jernbanekort for Bornholm i 1945, strakningen Ronne—Allinge er vist med rodt.
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Nyker station er idag naen-
somt restaureret. Her ses
den fra perronsiden. Pakhu-
set findes statdig, det er den
sorte bygning i baggrunden.

Stationsbygningerne pd
RAJ havde ikke stations-
skilte, men istedet navnet
skrevet med jernbogstaver.
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venteskur fra Maby. Stationsnavnet er nem-
lig peent malet pd veeggen under taget. S nar
vi nu skulle ad landevejen til Klemensker,
var det jo fint at Meby trinbraet 1a i Nyker.

Vi er nu ndet til KLEMENSKER Station
(12,1 km fra Rgnne H), som minder om
stationen 1 Nyker, blot er den hvidkalket.
Bogstaverne star stadig pd husets perronside.
Pakhuset eksisterer ogsd. Vi talte med ejeren,
og der var ikke bevaret nogle jernbaneting
inde i bygningen, han havde lavet stationen
om til ungdomsboliger, sd det er kun ude fra
man stadig kan se at det har vaeret en station.

I modsetning til de gvrige landstationer, der
var betjent med kvindelige ekspeditricer, som
var billige 1 lon, var Klemensker bemandet
med en mandlig stationsmester, da der var
meget gods at ekspedere i den store landsby.
Klemensker station havde da ogsd, som den
eneste mellemstation, bade krydsningsspor
og to perroner foruden laessesporet. De andre
stationer havde kun én perron.

Herfra kunne vi igen cykle pa den gamle
jernbane fra Klemensker til Rg, og her lab
banen igennem et landskab, der i hgj grad
medvirkede til banens popularitet, frem til
SPLIDSGARD trinbraettet (14,3 km fra
Ronne H). Her stod banens vel nok mest
tarvelige venteskur i tree. I dag er det vk,
men her er lavet en rasteplads med borde og
toilet, og der er udsigt over en lille s@.

Vi fortseetter pd jernhestene op igennem
Kleven i den sydlige del af Rutsker Hgj-
lyng — noget af det smukkeste landskab pa
Bornholm, og sd nédr vi RO Station (19,1
km fra Renne H). Stationen hed i starten
Helligdommen og fra perronsiden kan man
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Ro station set fra gadesiden. Stationen er privatbeboelse og stdr flot i de rode sten. Desverre var det ikke muligt at
[a et billede fra perronsiden i 2018, da ejeren ikke onskede dette.

Humledal station
ligner ikke de ovrige
stationer pd RAJ i
byggestil. Herunder
stationsnavnet skrevet
ijern.

Tejn station set fra gadesiden. Bygningen er identisk
med Ro station, men sidenhen pudset op og malet hvid.
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stadig se bogstaverne pa bygningen, samt de
fine gamle lamper, som ogsa stadig haenger
pa Nyker og Allinge stationer.

De oprindelige landstationer pd banen Ny-
ker, Klemensker, Ra og Tejn, var alle ens. Det
er nogle nydelige stationer. Tilbage til Ra,
stationen er privatbeboelse og star flot i de
rede sten. Desuden findes pakhuset endnu.
Her slutter jernbanestien, sa ma vi igen ud
pa landevejen indtil vi nar Tejn.

Herfra svingede banen mod nord og mod vest
og bugtede sig op til HUMLEDAL trinbraet
(23,2 km fra Renne H). Da banen startede i
1913 var der kun trinbraet, men 1 1919 blev
der bygget en rigtig station. Stationsbyg-
ningen lignede ikke de andre bornholmske
stationer, men er et temmelig bredt langhus
opfort i rede sten og med en karnap ud mod
perronen, sa stationsbestyrerinden kunne
holde gje med om toget nermede sig, uden
at hun behgvede at ga uden for. Bygningen
benyttes i dag til privatbeboelse, og har faet
en tilbygning i vestenden, der ligger lidt
forskudt for den oprindelige. Hvorfor banen
valgte at opfere en temmelig kedeligt udse-
ende stationsbygning, star hen i det uvisse.
Der er naeppe tvivl om, at det ogsa havde
pyntet med en tilsvarende ken stationsbyg-
ning pa Nordlandet. Bogstaverne stér stadig
pa husets perronside.

Fra Ro over Humledal til Tejn var denne
straekning en anden attraktion, der var udsigt
fra toget over Ustersgen — en virkelig smuk
streekning. Sa nér vi TEJN Station (25,0 km
fra Renne H), beliggende mellem fiskerlejet
af samme navn og Olskirke sydvest herfor.
Her er der ogsa en karnap ud mod perronen,
som der ogsé er i Nyker, Klemensker og Ra.
Her er bogstaverne TEJN ikke pa bygningen
mere og de fine gamle lamper heller ikke.
Stationen er hvidkalket.

Fra Tejn lgb banen mod nord, og vi kan
igen cykle p4 banestien frem til SANDKAS
trinbreet (27,7 km fra Renne H). Traeskuret
i Sandkds var ogsd praesentabelt, selvom
det var et dbent traeeskur med en overdaekket
beaenk. Det var jo trods alt et af gens turist-
steder. Efter knap 30 kilometers cykeltur nér
vi gens starste stationsbygning ALLINGE
(28,9 km fra Rgnne H). Hverken Ronne H
eller Nexg kan pd nogen made male sig med
den store bygning, der i dag er hovedbygning
for Beredskabskorpsets aktiviteter i byen.

Allinge fik en aldeles prangende stations-
bygning, med fuldt udbygget forste sal, der
pa alle médder udstrdlede den storhed, som
indbyggerne 1 Nordlandets hovedby mente
tilkom dem. Men det meste af dret var sta-
tionen tom, der var nemlig ikke brug for sd
stor en stationsbygning i Allinge, og statio-
nen, der oprindelig var bemandet med en
stationsforstander, blev i 1932 degraderet til
at veere en kvindelig betjent station. Foruden
at ekspeditricen skulle passe jernbanen blev
stationen ogsd benyttet som pensionat hver
sommer, sa her skulle hun ogsa tage sig af
sine pensionatsgester. P4 den made gjorde
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den store bygning alligevel gavn. Fra per-
ronsiden ses stationen og toiletbygningen.
Ovenover deren til ventesalen ses bogsta-
verne ALLINGE og de fine gamle lygter. P4
gadesiden af stationen ses drstallet 1912, aret
man byggede stationsbygningerne.

Vi fortsaetter ad cykelstien pa den gamle bane
mellem Allinge og Sandvig, hvor kommunen
har istandsat det gamle banelegeme. Under-
vejs ved Korsbjerg imellem de to byer udgik
der et ca.1 km langt sidespor til Allinge Havn,
og her kan man ogsé cykle. S& den provede
vi naturligvis ogsa. Nede pa molen anes to
smalspor med omlgb.

Endelig kommer vi frem til endestationen
SANDVIG (31,2 km fra Renne H). Der var
oprindelig planer om at fore banen helt ud til
slotsruinen Hammershus, men det blev ved
planerne, da det ville veere for besveerligt og
give banen for stejle stigninger pa bakkerne
op til Hammershus. I stedet kom stationen
i Sandvig til at hedde Hammershus — men
det syntes de tilrejsende turister var falsk
varebetegnelse. Der var jo flere kilometer
ud til ruinen derfra. S& allerede den 3. marts
1914 udgik der ordre fra den nybyggede
administrationsbygning i Renne om, at sta-
tionen fra den dag skiftede navn til det mere
rigtige Sandvig.

Stationsbygningen ligger pa Langebjergvej
7. Den er en forstgrret udgave af de fire
oprindelige landstationer pa banen, med en
bredere midterkarnap pa farstesalen, to fag
vinduer pa hver side af midten, hvor der kun
er et fag pa landstationerne, og en leengere
lav sidebygning i vestenden. Den bar fra
begyndelsen et lille spir midt pa taget. Det er
en ganske nydelig bygning, der virker lige s&
velproportioneret som landstationerne. Byg-
ningen rummer nu Pension Langebjerg, der
er et af Sandvigs mange sommerpensionater.
Udenfor pd perronsiden ses bogstaverne
Sandvig, og man kan se perronkanten og
lidt af toiletbygningen, mens der er bygget til
imellem toiletbygningen og stationen.

Da vi besggte stationen den 21. marts 2018
var der et ungt par, der havde overtaget pen-
sionatet og var i gang med at renovere det
til abningen den 1. maj 2018, nar sommer-

Stationen i Allinge set
fra gadesiden. Bemaerk
de fine gamle lygter der
pryder facaden. Statio-
nen anvendes i dag af
Beredsskabsstyrelsen
pd Bornholm. Foto den
21. marts 2018.

sesonen gar 1 gang. Indvendigt er meget af
interigret fra banens tid bevaret. Billetlugen
og en billettaske fra DBJ stir ved siden af
hinanden her. Desuden haenger der ogsa tre
togkasketter fra banen samt en billettaske
mere pa en af veggene. En vagkereplan
heenger der ogsa. Og naturligvis gamle bil-
leder fra tiden hvor der karte tog.

Sandvig station er pa alle mader en veerdig
repraesentant for de nydelige bygninger, der
blev opfert ved banens abning. Desuden
findes den gamle remise her, skrat bag ved
den tidligere station, men den er ombygget
til neesten ukendelighed. Sa er der grund til
at fryde sig over, at banens bygninger stadig
har det godt, selv om banen forlaengst er vaek.

Kommer du/Itil Bornholm, kan en cykeltur
ad Nordlandsbanen og et ophold ved de
tidligere stationer varmt anbefales. Det er
en fornem dansk jernbanearkitektur. Men
husk at respektere, at flere af dem benyttes til
privat beboelse. Det er trods alt de faerreste,
der bryder sig om at have fremmede menne-
sker vandrende rundt i haven. Vi banker eller
ringer altid pa deren og fortaeller om vores
interesse, og for det meste far man sa lov.

Da vi var derovre i marts 2018, fik vi kun
nej i Re og det md man sa acceptere, der var
benbart en ny der havde kebt stationen. Aret
forinden var det et &ldre par der boede der, og
da blev vi endda vist om 1 haven, sa vi kunne
fotografere stationens perronside. .

Endestationen i Sandvig har stadig perronforkanten i
behold, selvom det sidste tog korte herfra for 66 ar siden.
Idag kan man bo pd stationen, som nu er pensionat for
turister. Nederst til venstre ses stationen fra gadesiden.
Indvendig findes billetlugen i afblendet form.




